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บทที่ 2 
รายละเอียดโครงการ 

2.1 ที่ตั้งท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 
 ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ หรือสนามบินบุรีรัมย์ (BFV) ตั้งอยู่บนเส้นละติจูดที่ 15 องศา 13 ลิปดา 36 ฟิลิปดาเหนือ 
เส้นลองติจูดที่ 103 องศา 15 ลิปดา 04 ฟิลิปดาตะวันออก ตั้งอยู่ในเขตพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติโคกโจด ตำบลร่อนทอง 
อำเภอสตึก จังหวัดบุรีรัมย์ ห่างจากอำเภอเมืองสตึกประมาณ 10 กิโลเมตร และห่างจากตัวเมืองไปทางทิศตะวันตก 
เฉียงเหนือ ประมาณ 30 กิโลเมตร มีขนาดพื้นที่ 2,512 ไร่ (รูปที่ 2.1-1) 

2.2 ความเป็นมาของท่าอากาศยานบุรีรัมย ์
 ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ได้รับอนุญาตให้ก่อสร้างตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 13 พฤษภาคม พ.ศ.2532 โดยให้
มีศักยภาพรองรับเครื่องบินขนาด 150 ที่นั่ง กรมการบินพาณิชย์ (ปัจจุบันเปลี่ยนชื่อเป็น กรมท่าอากาศยาน) จึงได้จัดให้มี
การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ เพื่อนำเสนอต่อจังหวัดบุรีรัมย์ แล้วเสร็จในปี พ.ศ.
2533 ต่อมาในปี พ.ศ.2536 จังหวัดบุรีรัมย์ ได้นำรายละเอียดมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสนามบินพาณิชย์จังหวัดบุรีรัมย์ เสนอต่อสำนักงานนโยบายและแผน
สิ่งแวดล้อม (ปัจจุบันเปลี่ยนชื่อเป็น สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม : สผ.) และได้รับความ
เห็นชอบจาก สผ. แล้ว ดังหนังสือสำนักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดล้อม ที่ วว 0804/6981 ลงวันที่ 3 กันยายน พ.ศ.2536 
ต่อมากรมการบินพาณิชย์ (ปัจจุบันเปลี่ยนชื่อเป็น กรมท่าอากาศยาน) จึงได้จัดสรรงบประมาณเพื่อก่อสร้าง ในปี พ.ศ.2536 
ดำเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ โดยได้รับการประกาศเป็นท่าอากาศยานอนุญาต เมื่อวันที่ 14 ตุลาคม พ.ศ.2539 และได้รับ
การประกาศเป็นสนามบินศุลกากร เมื่อวันที่ 13 พฤศจิกายน พ.ศ.2560 

 ต่อมาในปี พ.ศ.2563 กรมท่าอากาศยาน กระทรวงคมนาคม มีความประสงค์จะปรับปรุงท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 
โดยก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ ซึ่งมีขนาดพื้นที่ใช้สอย 23,000 ตารางเมตร สามารถรองรับผู้โดยสาร 1,000 คน
ต่อชั่วโมง หรือประมาณ 3.4 ล้านคนต่อปี พร้อมปรับปรุงขยายลานจอดรถยนต์ ถนนภายในท่าอากาศยาน รวมทั้งสิ่งอำนวย
ความสะดวกต่างๆ ให้สอดคล้องกับการใช้งานของอาคารที่พักผู้โดยสารแห่งใหม่ จึงได้จัดทำรายงานขอเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ ในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัด
บุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) เสนอต่อสำนักการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทย (กพท.) พิจารณา และ กพท. มีความเห็นให้สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
(สผ.) เป็นผู้พิจารณารายงานฯ ตามมติของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั้งที่ 5/2563 เมื่อวันที่ 23 กันยายน พ.ศ.
2563 

 และเพื่อรองรับการขยายตัวด้านการท่องเที่ยวทางกีฬา กรมท่าอากาศยาน กระทรวงคมนาคม จึงขอปรับปรุง
ขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ซึ่งเข้าข่ายต้องทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ลำดับที่ 26 ประเภทโครงการระบบ
ขนส่งทางอากาศ เฉพาะการก่อสร้างหรือขยายสนามบิน หรือทางขึ้นลงชั่วคราวของอากาศยานตามกฎหมายว่าด้วยการ
เดินอากาศที่มีความยาวทางวิ่ง ตั้งแต่ 1,100 เมตรขึ้น แต่ไม่ถึง 3,000 เมตร ดังนั้น กรมท่าอากาศยานจึงได้จัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายทางวิ่ง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ เสนอต่อ
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม (สผ.) และได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการ
ผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ด้านโครงสร้างพื้นฐานทางบกและอากาศ ในการประชุม
ครั้งที่ 14/2564 เมื่อวันที่ 3 ธันวาคม พ.ศ.2564 และได้รับความเห็นชอบจากมติของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ครั้งที่ 6/2565 เมื่อวันที่ 23 ธันวาคม พ.ศ.2565 (รายละเอียดดังหนังสือคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ที่ ทส (กก.วล.) 
1008/ว 2010 ลงวันที่ 30 มกราคม พ.ศ.2566 (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ก) 
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รูปที่ 2.2-1 ที่ตั้งท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 
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2.3 องค์ประกอบของท่าอากาศยานบุรีรัมย ์

2.3.1 องค์ประกอบโครงการเดิมที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทั้ง 3 ฉบับ ซึ่งประกอบด้วย 

 1. รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (พ.ศ.
2536) 

 2. รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการ
ก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสาร) (พ.ศ.2563) 

 3. รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายทางวิ่ง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัด
บุรีรัมย์ (พ.ศ.2566) 

พบว่า องค์ประกอบของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ประกอบด้วย (รูปที่ 2.3.1-1) 

 1) ทางวิ่ง (Runway) 3 พื้นผิวเป็นแอสฟัลท์ติกคอนกรีต กว้าง 45 เมตร ยาว 2,990 เมตร พร้อมไหล่ทางวิ่ง 
ข้างละ 7.50 เมตร พร้อมขยายพื้นที่ปลอดภัยปลายทางวิ่ง (RESA) ด้านปลายทางวิ่ง 22 ให้มีความยาว 300 เมตร กว้าง 90 
เมตร และด้านปลายทางวิ่ง 04 ให้มีความยาว 300 เมตร กว้าง 90 เมตร รวมทั้งติดตั้งไฟนำร่องหัวทางวิ่ง 04 ความยาว 900 
เมตร และกว้าง 60 เมตร 

 2) ทางขับ (Taxiway) 3 ความกว้าง 23 เมตร พื้นผิวเป็นแอสฟัลท์ติกคอนกรีต จำนวน 3 เส้น ได้แก ่

  2.1) ทางขับ ยาว 240 เมตร พร้อมไหล่ทางขับ ข้างละ 10.5 เมตร จำนวน 2 เส้น 

  2.2) ทางขับ ยาว 2,800 เมตร พร้อมไหล่ทางขับ ข้างละ 10.5 เมตร จำนวน 1 เส้น 

 3) ลานจอดอากาศยาน (Apron)3 พื้นผิวเป็นคอนกรีต ขนาด 70,200 ตารางเมตร (พร้อมไหล่ลานจอด) มีหลุม
จอดเครื่องบินทั้งหมด 11 หลุมจอด สามารถจอดเครื่องบิน B737-800 ได้จำนวน 9 ลำ และเครื่องบิน B777 จำนวน 2 ลำ 

 4) อาคารที่พักผู้โดยสารหลังเดิม2 ขนาดพื้นที่ใช้สอย 3,800 ตารางเมตร สามารถรองรับผู้โดยสารในชั่วโมงคับ
คั่งรวมไม่เกิน 384 คนต่อชั่วโมง จะปรับปรุงเป็นอาคารสำหรับรับเสด็จและรับรองผู้โดยสาร VIP 

 5) อาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่2 ขนาดพื้นที่ใช้สอย 23,000 ตารางเมตร สามารถรองรับผู้โดยสารในชั่วโมง
คับคั่งได้ 1,000 คนต่อชั่วโมง หรือประมาณ 8,000 คนต่อวัน 

 6) อาคาร AFL (Airfield lighting Systems)3 ดำเนินการรื้อถอนอาคาร AFL หลังเดิม และก่อสร้างหลังใหม่ 
ขนาด 244 ตารางเมตร 

 7) ระบบผลิตน้ำใช้3 เดิมมีอาคารผลิตน้ำประปา 1 แห่ง โดยใช้น้ำจากบ่อบาดาล จำนวน 2 แห่ง เพื่อใช้สำหรับ
อาคารที่พักผู้โดยสาร บ้านพักเจ้าหน้าที่ และเพื่อการดับเพลิง และจะก่อสร้างอาคารผลิตน้ำประปาเพิ่มอีก 1 แห่ง สำหรับ
การดับเพลิง โดยจะจ่ายเข้าที่อาคารดับเพลิงแห่งใหม่ รวมทั้งปรับปรุงระบบท่อประปาเดิมภายในท่าอากาศยาน ให้สามารถ
จ่ายน้ำได้ 400 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 

 8) ระบบบำบัดน้ำเสียที่อาคารที่พักผู้โดยสารหลังเดิม2 เป็นระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป ชนิดเติมอากาศ 
(Aerobic Treatment Tank) สามารถรองรับปริมาณน้ำเสียได้ 24 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 

 9) ระบบบำบัดน้ำเสียที่อาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่2 เป็นระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป ชนิดเติมอากาศ 
(Aerobic Treatment Tank) สามารถรองรับปริมาณน้ำเสียได้ 120 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 

 10) อาคารหอบังคับการบิน1 พื้นที่ 240 ตารางเมตร 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 2 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2569  รายละเอียดโครงการ 
 

D:\data\Airports\2569\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final I\บุรีรมัย์\Jan-Jun26\rp02.docx รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
  2-4 

 11) อาคารดับเพลิง3 จะรื้อถอนอาคารดับเพลิงในปัจจุบัน เนื่องจากจะใช้พื ้นที่ดังกล่าวก่อสร้างอาคาร
คลังสินค้าหลังใหม่ และก่อสร้างอาคารดับเพลิงแห่งใหม่ เป็นอาคาร 3 ชั้น มีพื้นที่ใช้สอย 600 ตารางเมตร 

 12) อาคารคลังสินค้า3 เป็นอาคารก่อสร้างใหม่ จำนวน 1 อาคาร ขนาดพื้นที่ใช้สอย 4,520 ตารางเมตร 

 13) บ้านพักเจ้าหน้าที่1 ประกอบด้วย บ้านเดี่ยว จำนวน 5 หลัง แฟลตขนาดสำหรับ 2 ครอบครัว จำนวน 4 
หลัง และห้องแถวที่มีขนาดสำหรับ 4 ครอบครัว จำนวน 4 หลัง 

 14) ที่พักขยะ2 ประกอบด้วย อาคารพักขยะเดิม จำนวน 1 แห่ง ขนาด 32 ตารางเมตร สามารถรองรับขยะได้ 
24 ลูกบาศก์เมตร และก่อสร้างห้องพักขยะที่อาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ จำนวน 2 ห้อง รวมพื้นที่เท่ากับ 36 ตารางเมตร 
สามารถรองรับขยะได้ 54 ลูกบาศ์เมตร ดังนั้น สามารถรองรับขยะได้ทั้งสิ้น 78 ลูกบาศก์เมตร 

 15) ลานจอดรถยนต์2 ประกอบด้วย ที่จอดรถยนต์ด้านหน้าอาคารที่พักผู้โดยสาร ขนาดพื้นที่ 7,058.49 ตาราง
เมตร สามารถจอดรถได้ 192 คัน และก่อสร้างลานจอดรถเพิ่มขึ้นอีก 3 แห่ง ขนาดพื้นที่รวม 7,233.816 ตารางเมตร สามารถ
จอดรถได้ 338 คัน ดังนั้น มีพื้นที่ลานจอดรถรวม 14,298.306 ตารางเมตร สามารถจอดรถได้ทั้งสิ้น 530 คัน 

 16) ถนนทางเข้าท่าอากาศยาน3 จะปรับปรุงขยายถนนขนาด 2 ช่องจราจรเป็นขนาด 4 ช่องจราจร พื้นผิวเป็น
แอสฟัลท์ติกคอนกรีต แบบมีเกาะกลาง 

 17) ถนนตรวจการภายใน3 พื้นผิวเป็นแอสฟัลท์ติกคอนกรีต ขนาดกว้าง 5 เมตร (2 ช่องจราจร) มีความยาว 
10,795 เมตร 

 18) บ่อหน่วงน้ำ3 จำนวน 3 บ่อ ดังนี้ 

  - บ่อที่ 1 มีขนาดความจุ 153,200 ลูกบาศก์เมตร อยู่บริเวณหัวทางวิ่ง 22 

  - บ่อที่ 2 มีขนาดความจุ 202,150 ลูกบาศก์เมตร อยู่บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่ 

  - บ่อที่ 3 มีขนาดความจุ 165,375 ลูกบาศก์เมตร อยู่บริเวณหัวทางวิ่ง 04 

 19) รั้ว3 ล้อมรั้วตาข่ายใหม่ เพื่อล้อมเขตการบิน ความยาว 2,650 เมตร และล้อมรั้วอิฐบล็อกใหม่ เพื่อระบุแนว
เขตของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ความยาว 8,865 เมตร 
ท่ีมา 1 รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (พ.ศ.2536) 
 2 รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์  
 (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสาร) (พ.ศ.2563) 
 3 รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายทางวิ่ง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (พ.ศ.2566) 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 2 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2569  รายละเอียดโครงการ 
 

D:\data\Airports\2569\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final I\บุรีรมัย์\Jan-Jun26\rp02.docx รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
  2-5 

 
ท่ีมา : รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายทางวิ่ง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (พ.ศ.2566) 

รูปที่ 2.3.1-1 ผังบริเวณท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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2.3.2 องค์ประกอบของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ในปัจจุบัน 

 องค์ประกอบหลักภายในท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ประกอบด้วย (รูปที่ 2.3.1-1 และภาพที่ 2.3.1-1) 

 1) ทางวิ่ง (Runway) พื้นผิวเป็นแอสฟัลท์ติกคอนกรีต กว้าง 45 เมตร ยาว 2,100 เมตร พร้อมไหล่ทางวิ่ง  
ข้างละ 7.50 เมตร และทางวิ่งเผื่อขนาดกว้าง 60 เมตร ยาว 450 เมตร ทั้งสองด้านปลายทางวิ่ง 

 2) ทางขับ (Taxiway) พื้นผิวเป็นแอสฟัลท์ติกคอนกรีต กว้าง 23 เมตร ยาว 240 เมตร ทั้งสองด้านปลายทาง
วิ่ง 

 3) ลานจอดอากาศยาน (Apron) ขนาด กว้าง 90 เมตร ยาว 305 เมตร พร้อมไหล่ลานจอดกว้าง 10.50 เมตร 
สามารถจอดเครื่องบินขนาด 150 ที่นั่ง ได้ 2 ลำ 

 4) อาคารที่พักผู้โดยสารเดิม ขนาดพื้นที่ 3,800 ตารางเมตร สามารถรองรับผู้โดยสารในชั่วโมงคับคั่งรวม 
ไม่เกิน 384 คนต่อชั่วโมง 

 5) ระบบไฟฟ้าสนามบิน (ไฟฟ้าทางวิ่ง, ทางขับ, ลานจอดเครื่องบิน, ไฟฟ้าแรงสูง และไฟฟ้าแรงต่ำ ฯลฯ) 

 6) ระบบประปา มีอาคารผลิตน้ำประปา 1 แห่ง ใช้น้ำจากบ่อบาดาล สำหรับผลิตน้ำใช้ให้แก่อาคารที่พัก
ผู้โดยสารเดิม จำนวน 3 บ่อ สามารถผลิตน้ำได้ 180 ลบ.ม./วัน (60 ลบ.ม./วัน/บ่อ) 

 7) อาคารหอบังคับการบิน 

 8) อาคารสถานีรับ-ส่งวิทยุ 

 9) อาคารโรงเครื่องยนต์กำเนิดไฟฟ้า 

 10) อาคารที่ทำการดับเพลิงและหน่วยกู้ภัย 

 11) อาคารสถานีเครื่องช่วยการเดินอากาศ NDB 

 12)  อาคารสถานีเครื่องช่วยการเดินอากาศ DVOR/DME 

 13) บ้านพักเจ้าหน้าที่ 

 14) ลานจอดรถยนต์ หน้าอาคารที่พักผู้โดยสาร มีขนาดพื้นที่ 7,058.49 ตารางเมตร สามารถรองรับรถยนต์ของ
ผู้มาใช้บริการได้จำนวน 192 คัน 

 ปัจจุบันได้ดำเนินการก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ แล้วเสร็จ โดยเปิดให้บริการในเดือนกุมภาพันธ์  
พ.ศ.2569 รวมทั้งได้ดำเนินการขยายทางวิ่ง (Runway) พื้นผิวเป็นแอสฟัลท์ติกคอนกรีต จากความยาว 2,100 เมตร เป็น 
ความยาว 2,900 เมตร กว้าง 45 เมตร พร้อมไหล่ทางวิ่ง  ข้างละ 7.50 เมตร และทางวิ่งเผื่อขนาดกว้าง 60 เมตร ยาว 450 
เมตร ทั้งสองด้านปลายทางวิ่ง แล้วเสร็จแต่ยังไม่เปิดใช้ เนื่องจากรอเวนคืนที่ดินบริเวณหัวทางวิ่ง 22 
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ท่ีมา :  eAIP สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย, พฤษภาคม พ.ศ.2568 

รูปที่ 2.3.1-1 ผังบริเวณท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ในปัจจุบัน 
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ทางวิ่ง (Runway) ทางขับ (Taxiway) 

  
ลานจอดอากาศยาน หอบังคับการบิน 

  
อาคารที่พักผู้โดยสาร (หลังเก่า) อาคารที่พักผู้โดยสาร (หลังใหม่) 

  
อาคารที่พักผู้โดยสาร (ภายใน) อาคารที่ทำการดบัเพลิงและหนว่ยกู้ภัย 

  
ลานจอดรถยนต ์ โรงพักขยะ 

ภาพที่ 2.3.1-1 องค์ประกอบของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ในปัจจุบัน (เดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ.2569) 
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 จากการตรวจสอบองค์ประกอบต่างๆ ของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ในปัจจุบัน พบว่า ส่วนใหญ่มีความสอดคล้องกับ
ที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม นอกจากนี้ จากการตรวจสอบสถานะของกิจกรรมการก่อสร้างต่างๆ 
ภายในพื้นที่ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ พบว่า กิจกรรมการก่อสร้างปรับปรุง ดังนี้ 

 1) กิจกรรมการก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ และสิ่งก่อสร้างประกอบอื่นๆ พร้อมครุภัณฑ์
อำนวยความสะดวกท่าอากาศยาน ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ได้ดำเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ และเปิดให้บริการในเดือน
กุมภาพันธ์ พ.ศ.2569 

 2) กิจกรรมก่อสร้างต่อเติมความยาวทางวิ่ง ขยายทางขับ และลานจอดเครื่องบินขนส่งสินค้าและอาคาร
คลังสินค้า พร้อมระบบไฟฟ้าสนามบิน ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ได้ดำเนินการก่อสร้างปรับปรุงแล้วเสร็จ แต่ยังไม่เปิด
ให้บริการ เนื่องจากรอการเวนคืนพื้นที่ปลอดภัยบริเวณหัวทางวิ่ง 

2.4 เขตปลอดภัยการเดินอากาศ 

 กระทรวงคมนาคม ได้จัดให้มีประกาศกระทรวง เรื่อง กำหนดเขตบริเวณใกล้เคียงสนามบินบุรีรัมย์ในท้องที่
อำเภอชุมพลบุรี จังหวัดสุรินทร์ อำเภอสตึก และอำเภอเมืองบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ เป็นเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 
พ.ศ.2540 ครอบคลุมพื้นที่ 12 ตำบล ใน 3 อำเภอ และ 2 จังหวัด จังหวัดสุรินทร์และจังหวัดบุรีรัมย์ รายละเอียดดัง
ภาคผนวก ข 

2.5 การใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

 จากการศึกษาข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดิน (กรมพัฒนาที่ดิน พ.ศ.2565) โดยรอบท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ภายใน
เขตปลอดภัยการเดินอากาศ ครอบคลุมพื้นที่ทั้งหมด 126,281.71 ไร่ พบว่า การใช้ประโยชนที่ดินโดยรอบท่าอากาศยาน
ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม 100,239.34 ไร่ (ร้อยละ 79.38) รองลงมาคือ พื้นที่พักอาศัย ขนาดพื้นที่ 5,823.98 ไร่ (ร้อย
ละ 4.61) พื้นที่น้ำ ขนาดพื้นที่ 5,203.15 ไร่ (ร้อยละ 4.12) พื้นที่ป่าไม้ 4,897.72 ไร่ (ร้อยละ 3.88) และสิ่งปลูกสร้างอื่นๆ 
ขนาดพื้นที่ 2,801.13 ไร่ (ร้อยละ 8.22) ตามลำดับ (ตารางที่ 2.5-1 และรูปที่ 2.5-1)  

ตารางที่ 2.5-1 
การใช้ประโยชน์ที่ดินในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

ประเภทการใช้ประโยชน์ที่ดิน พื้นที่ (ไร่) ร้อยละ 

1. พื้นท่ีท่ีพักอาศัย 5,823.98 4.61 
2. พื้นท่ีพาณิชยกรรม 2,025.22 1.60 
3. สถานท่ีราชการและสถาบันต่าง ๆ 1,805.05 1.43 
4. พื้นท่ีอุตสาหกรรม 668.81 0.53 
5. สิ่งปลูกสร้างอื่น ๆ 2,801.13 2.22 
6. ถนน 697.04 0.55 
7. พื้นท่ีเกษตรกรรม 100,239.34 79.38 
8. พื้นท่ีป่าไม ้ 4,897.72 3.88 
9. พื้นท่ีน้ำ 5,203.15 4.12 
10. พื้นท่ีเบ็ดเตล็ด 2,120.27 1.68 

รวม 126,281.71 100 
หมายเหตุ : ปรับปรุงจากข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดิน พ.ศ.2565, กรมพัฒนาที่ดิน 
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รูปที่ 2.5-1 การใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ในเขตความปลอดภัยเดินอากาศ 
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รูปที่ 2.5-2 อาณาเขตติดต่อโดยรอบท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 
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 สำหรับอาณาเขตติดต่อโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จากภาพถ่ายดาวเทียมความละเอียดสูง (รูปที่ 2.5-2) 
พบว่า 

 ด้านทิศเหนือของท่าอากาศยาน ประชิดพื้นที่เกษตรกรรมประเภทพืชไร่ ถัดออกไปเป็นพื้นที่เกษตรกรรมประเภท
พืชไร่ สลับพื้นที่นาข้าว ไม้ยืนต้น 

 ด้านทิศตะวันออกของท่าอากาศยาน ประชิดพื้นที่ป่าไม้ และพื้นที่เกษตรกรรมประเภทพืชไร่เล็กน้อย ถัดออกไป
เป็นพื้นที่เกษตรกรรมประเภทพืชไร่ สลับไม้ยืนต้น 

 ด้านทิศใต้ของท่าอากาศยาน ประชิดโรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ พื้นที่ชุมชนที่อยู่อาศัย และพื้นที่เกษตรกรรม
ประเภทพืชไร่ ถัดออกไป เป็นพื้นที่เกษตรกรรมประเภทพืชไร่ สลับไม้ยืนต้น นาข้าว พื้นที่ชุมชนที่อยู่อาศัย 

 ด้านทิศตะวันตกของท่าอากาศยาน ประชิดพื้นที่ป่าไม้ พื้นที่เกษตรกรรมประเภทพืชไร่ สลับไม้ยืนต้น 

2.6 การดำเนินงานโครงการปัจจุบัน 

2.6.1 จำนวนเจ้าหน้าที่ 

 ปัจจุบัน (มิถุนายน พ.ศ.2569) มีจำนวนพนักงานและเจ้าหน้าที่ประจำท่าอากาศยานบุรีรัมย์ รวมทั้งสิ้น 86 คน 
(ไม่นับรวมเจ้าหน้าที่ของสายการบิน) 

2.6.2 สายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการในปัจจุบัน 

 จากการรวบรวมข้อมูลสายการบินที่ให้บริการท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (มิถุนายน พ.ศ.2569) พบว่า มีสายการบิน
พาณิชย์ที่เปิดให้บริการจำนวน 1 ราย ได้แก ่สายการบินแอร์เอเชีย ให้บริการในเส้นทาง ดอนเมือง-บุรีรัมย์-ดอนเมือง วันละ 
4 เที่ยวบิน (ไปและกลับ) เป็นประจำทุกวัน และเส้นทาง สุวรรณภูมิ-บุรีรัมย์-สุวรรรณภูมิ ให้บริการในวันอังคาร พฤหัสบดี 
และวันเสาร์ วันละ 2 เที่ยวบิน (ไปและกลับ) 

2.6.3 สถิติเที่ยวบิน 

 สำหรับสถิติการขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569 พบว่า 
อากาศยานที่มาใช้บริการที่ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ประกอบด้วย สายการบินพาณิชย์ในประเทศ อากาศยานทหาร/ฝึกบิน 
และอากาศยานส่วนตัว มีจำนวนเที่ยวบิน ระหว่าง 138-308 เที่ยวบิน/เดือน และมีจำนวนผู้โดยสารขึ้น-ลง ระหว่าง 14,157-
24,394 ราย/เดือน (ตารางที่ 2.6.3-1) ซึ่งใกล้เคียงกับสถิติการขนส่งทางอากาศย้อนหลัง 3 ปี (พ.ศ.2566-2567) ซึ่งมีจำนวน
เที่ยวบิน ระหว่าง 155-304 เที่ยวบิน/เดือน และมีจำนวนผู้โดยสาร ระหว่าง 16,828-26,553 ราย/เดือน (ตารางที่ 2.6.3-2 
และรูปที่ 2.6.3-1) 
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ตารางที่ 2.6.3-1 
สถิติการขนส่งทางอากาศ ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ประจำปี พ.ศ.2569 

เดือน 
จำนวนเที่ยวบิน (เที่ยวบิน) จำนวนผู้โดยสาร (ราย) 

ระหว่าง
ประเทศ ในประเทศ ไม่พาณิชย์ ทางการทหาร 

และฝึกบิน ส่วนตัว รวม ระหว่าง
ประเทศ ในประเทศ ไม่พาณิชย์ ทางการทหาร 

และฝึกบิน ส่วนตัว รวม 

มกราคม - 164 - 24 26 214 - 22,791 - - 55 22,846 
กุมภาพันธ์ - 160 - 44 29 233 - 22,096 - - 42 22,138 
มีนาคม - 194 - 43 27 264 - 24,345 - - 49 24,394 
เมษายน - 178 - 2 12 192 - 23,018 - - 28 23,046 

พฤษภาคม - 130 - 15 18 308 - 16,813 - - 47 17,224 
มิถุนายน - 116 - 16 6 138 - 14,147 - - 10 14,157 

รวม - 942 - 279 118 1,349 - 123,210 - - 231 123,805 
ท่ีมา : กรมท่าอากาศยาน, กรกฎาคม พ.ศ.2569 

ตารางที่ 2.6.3-2 
เปรียบเทียบสถิติการขนส่งทางอากาศ ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ระหว่างปี พ.ศ.2566-ปัจจุบัน 

เดือน 
จำนวนเที่ยวบิน (เที่ยวบิน) จำนวนผู้โดยสาร (ราย) 

2566 2567 2568 2569 2566 2567 2568 2569 
มกราคม 244 229 174 214 20,796 24,143 20,476 22,846 

กุมภาพันธ์ 202 219 164 233 17,707 20,734 19,802 22,138 
มีนาคม 232 249 226 264 22,150 23,773 22,601 24,394 
เมษายน 240 212 156 192 24,229 24,670 19,417 23,046 

พฤษภาคม 200 234 166 308 19,933 22,225 20,119 17,224 
มิถุนายน 166 212 176 138 17,924 20,204 17,876 14,157 
กรกฎาคม 173 238 239 - 18,387 22,732 19,880 - 
สิงหาคม 207 167 246 - 18,327 16,828 18,679 - 
กันยายน 205 155 205 - 19,339 16,887 19,608 - 
ตุลาคม 304 212 212 - 26,553 23,287 23,287 - 

พฤศจิกายน 234 198 198 - 22,307 20,613 20,613 - 
ธันวาคม 247 171 171 - 24,594 20,008 20,008 - 

รวม 2,654 2,496 2,333 1,349 252,246 256,104 242,366 123,805 
ท่ีมา : กรมท่าอากาศยาน, กรกฎาคม พ.ศ.2569 
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รูปที่ 2.6-1 สถิติการขนส่งทางอากาศ ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ระหว่างปี พ.ศ.2566-ปัจจุบัน 
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